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1.  INTRODUCTION

1.1  Study Purpose

The former Camco site on Longwood Road has been acquired by McMaster University,
and  planning  is  underway  for  a  McMaster  Innovation  Park  (MIP).    One  of  the
fundamental principles to be followed in developing the MIP is that it becomes a bicycle­
friendly pedestrian­connected community.  Although the City’s bicycle network is being
advanced  in  West  Hamilton,  there  are  challenges  remaining  in  several  locations.    The
purpose  of  the  study  is  to  address  those  challenges  and  to  recommend  solutions  for
completing key links in the City’s bicycle network in West Hamilton.

1.2  Ontario Environmental Assessment Act

Municipal road projects are subject to the Ontario Environmental Assessment (EA) Act.
The class environmental assessment process is an approved process under the EA Act for
a  specific  group  or  “class”  or  projects.    Projects  are  therefore  approved  subject  to
compliance with an approved Class EA process.

The  proponent  for  this  study  is  the  City  of  Hamilton.    Accordingly,  the  study  is  being
carried  out  in  accordance with  the  requirements of  the  Municipal  Class  Environmental
Assessment  (prepared by  the Municipal Engineers Association) which was approved  in
June 2000.

1.3  Municipal Class Environmental Assessment (EA) Process

The  Municipal  Class  EA  is  an  approved  Class  EA process  which  applies  to  municipal
infrastructure projects  including roads, water and wastewater.   The Municipal Class EA
outlines a comprehensive planning process which includes the following steps:  problem
definition; identification of alternatives (including “do nothing”); analysis and evaluation
of their effects on the environment including natural, social, economic and engineering;
determination  of  a  preferred  alternative  and  associated  mitigation  measures;  and
consultation  with  technical  agencies  and  the  public  throughout  the  process.    The Class
EA  process  provides  a  rational  planning  approach  to  consider  the  environmental  and
technical  advantages  and  disadvantages  of  alternatives  and  their  trade­offs  in  order  to
determine  a  preferred  alternative  for  addressing  the  problem  (or  opportunity).    It  is  an
approved planning document which describes the process that proponents must follow in
order to meet the requirements of the Ontario EA Act.  Providing the Class EA planning
process is followed, a proponent does not have to apply for formal approval under the EA
Act.

The Municipal Class EA process includes:

Phase 1 – identify the problem or opportunity

Phase 2 – identify alternative solutions

Phase 3 – examine alternative methods of implementing the preferred solution

Phase 4 – prepare and file an Environmental Study Report

Phase 5 – proceed to detailed design, construction and operation
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The three types of projects or activities to which the Municipal Class EA applies are:

Schedule ‘A’  ­ projects which are limited in scale, have minimal adverse environmental
effects  and  include  the  majority  of  municipal  road  maintenance,
operational, and emergency activities

­ these projects are pre­approved and therefore a municipality can proceed
without further approval under the EA Act

Schedule ‘B’  ­ projects which have the potential for some adverse environmental effects

­ these  projects  are  approved  subject  to  a  screening  process  which
includes contacting directly affected public and relevant review agencies

Schedule ‘C’  ­ Projects  which  have  the  potential  for  significant  environmental  effects
and  which  must  proceed  under  the  planning  and  documentation
procedures outlined in the Municipal Class EA document

The nature of potential changes to the transportation network in West Hamilton leads to
the  conclusion  that  the  project  will  be  a  Schedule  “B”  under  the  Class  EA.    Upon
completion  of  a  Project  File  Report,  a  Notice  of  Completion  will  be  published.    If
concerns are raised that cannot be resolved through discussions with the proponent of the
project, a “Part II Order” may be requested.

1.4  Part II Order

The Municipal Class EA process  includes an appeal provision to change the status of a
project  from  being  subject  to  the  Municipal  Class  EA  process  to  being  subject  to  an
individual  environmental  assessment  as  per  Part  II  of  the  Ontario  EA  Act.    The  latter
requires  the  submission  of  an  EA  document  to  the  Minister  of  the  Environment  for
government review and approval.

It  is recommended that all stakeholders work  together  to determine the preferred means
of  addressing  a  problem  or  opportunity.    If  concerns  regarding  a  project  cannot  be
resolved in discussions with the proponent, then members of the public, interest groups or
technical  review  agencies  may  request  the  Minister  of  the  Environment,  by  order,  to
require  a  proponent  to  comply  with  Part  II  of  the  EA  Act  before  proceeding  with  a
proposed undertaking which has been subject to Class EA requirements.  The Minister of
the Environment then decides whether to deny the request, refer the matter to mediation
or require the proponent to comply with Part II of the EA Act.

1.5  Study Area

The  study  area  is  shown  on  Exhibit  1.    It  encompasses  routes  and  areas  considered
necessary to complete connections required for a comprehensive bicycle network in West
Hamilton, including:

Between  the  Dundurn  Street  on­road  bicycle  route  and  points  west,  those  being
Longwood Road and the two rail trails (Brantford and Ancaster)
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Linkages north and south from the McMaster Innovation Park (MIP)

Improved  connections  between  the  King  Street  Highway  403  crossing  and  points
west, those being Longwood Road, Westdale Village, and McMaster University

Exhibit 1.  Study Area

The portion of the Study Area south of Highway 403 is also  included in the Study Area
for the Kirkendall Neighbourhood Traffic Management Study.
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2.  EXISTING CONDITIONS

2.1  Road Network

The  road  network  within  the  study  area  is  comprised  of  local  roads,  collector  roads,
arterial  roads  and  an  inter­regional  highway.    Prior  to  the  completion  of  the  “Road
Classification Policy Paper” (November 2004), the road network classification within the
City of Hamilton had only  identified those roads that were either arterials or part of  the
inter­regional  highway  corridor,  as  documented  in  the  City  of  Hamilton  Official  Plan
(February 2001), Subsection B.3.1 and Schedule F.  All other roads were assumed to be
either collector or local roads.  As the City­wide Transportation Master Plan study is still
in  progress  and  a  new  road  classification  plan  has  yet  to  be  prepared,  the  road
classification identified in the City’s 2001 Official Plan for the study area is documented
below.

Inter­Regional Highways:

Highway 403 is the inter­regional highway that borders the study area.  As described in
the Official Plan,  its main  function  is  to “carry traffic  into, through and out of  the City
and the Region.  Inter­regional highways… will have full or partially controlled access to
abutting  lands”.   The right­of­way  for Highway 403 was not documented, as it  is under
the jurisdiction of the Ministry of Transportation.

Arterial Roads:

As  described  in  the  Official  Plan,  arterial  roads  are  “regional  roads  [that]  will  carry
relatively  large  volumes  of  short  and  long­distance  traffic  in  and  through  the  City.
Arterial roads provide some access to abutting properties.”  Right­of­ways were observed
to range between 26m and 36m in areas where there is partial or no control of access and
can also be as high as 60m in areas where there is complete control of access to abutting
land  uses.    The  arterial  roads  that  were  identified  in  the  Official  Plan  within  the  study
area are as follows:

Main Street
King Street
Aberdeen Avenue
Longwood Road (between Main Street and Aberdeen Avenue)
Paradise Road (between King Street and Main Street)

The remaining streets are either collector or  local roads.   As noted  in the Official Plan,
“collector roads function as connecting road links between arterial and local roads.  They
generally carry lower traffic volumes than arterial roads and may provide direct access to
abutting properties.”  It was further noted that “local roads will provide direct access to
abutting properties and carry traffic predominantly of local nature”.  Right­of­ways range
between 20m  and  26m  for  collector  roads  and  have  widths up  to  20m  for  local  roads.
Longwood  Road  between  Main  Street  and  King  Street  may  be  characterized  as  a
collector road.  Other roads are local in nature.

The  posted  speed  limit  on  all  the  roads  within  the  study  area  is  50  km/h,  with  the
exception of Main Street west of Dundurn Street, which has a posted speed  limit of 60
km/h.
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2.2  Bicycle Network

The  following  roadways  are  designated  as  on­street  bike  routes  (some  portions  of  the
routes are designated as cautionary routes east of Highway 403):

Longwood  Road  from  Aberdeen  Avenue  to  Franklin  Avenue  (bike  lanes  are
provided north of Franklin Avenue)

Aberdeen Avenue from Longwood Road to Dundurn Street

Studholme Road/Beddoe Drive from Aberdeen Avenue to the Chedoke Rail Trail

Main Street West, easterly to the downtown

King Street West, easterly to Ferguson Avenue and westerly to Sterling Street

Marion Avenue between Longwood Road and King Street

Macklin Street between King Street and Glen Road

Glen Road between Macklin Street and Longwood Road

The bicycle network in and around the Study Area is shown on Exhibit 2.

2.3  Transit System

A  number of HSR routes operate on  roadways within  the  study area,  including  regular
service and the limited­stop express service known as the BeeLine (Route #10).  Transit
routes within the study area are shown on Exhibit 3.   In addition to frequent service on
King  Street  and  on  Main  Street,  several  routes  use  Longwood  Road  and  several  use
Paradise Road, with two routes reaching Paradise from the west (#10 and #51) and one
route  arriving  from  the  east  (#5).    The  routes  provide  direct  connections  to  downtown
Hamilton,  McMaster  University,  Dundas,  the  Ainslie  Wood,  Westdale  and  Kirkendall
neighbourhoods and the east­west boundaries of the City of Hamilton.

A description of  end­of­line  locations based on  the  routes  that  travel  through  the study
area, peak hour headways and non­peak hour headways is shown in Table 1.

Table 1.  HSR Route End­of­Line Locations and Peak Hour Headways as of 2005 Schedules

End­of­Line Location Headway
Route Eastbound Westbound Peak Hour Non­Peak Hour

1A (King) Eastgate Square Medical Centre 15 min 15 min
5 (Delaware) Main & MacNab Main & Emerson 7 to 8 min 7 to 15 min
6 (Aberdeen) King & James Princess Point Loop 30 min 30 min
7 (Locke) MacNab & King Hillcrest Loop 30 min 30 min
10 (Beeline Express) Eastgate Square McMaster University 10 min *
34 (Upper Paradise) King & James Upper Paradise & Stone Church 20 min 30 min
51 (University) GO Centre West Hamilton Loop 9 to 15 min 19 to 21 min

*Operates during peak hours and extended peak hours only
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Exhibit 2.  Existing Bicycle Network
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Exhibit 3.  Existing Transit Routes
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3.  PROBLEM STATEMENT

3.1  The Challenges

The McMaster  Innovation Park  (MIP) Master Plan proposes a number of elements  that
relate to active transportation, and transportation  infrastructure for cyclists  in particular.
The  draft  master  plan  (January  2006)  states  that,  “the  goal  is  to  build  a  prestige
professional  high­value  research  and  learning  community  with  the  requisite  physical
infrastructure  and  support  amenities  to  support  that  vision… the  MIP  is  intended  as  a
bicycle­friendly, traffic­calmed, twenty­four hour, seven­day community with pedestrian
connectivity  and  easy  access  to  the  Chedoke  Golf  Course  on  the  slope  of  the
escarpment.”

Although Shifting Gears (1999) identified bicycle network links that included Longwood
Road and connections to the north (King and Main Streets) and to the south (Aberdeen
Avenue,  Studholme  Road/Beddoe  Drive,  and  Glenside  Avenue),  more  detailed
investigations  since 1999  have  found  that  some  elements of  these  connections  may  be
either  infeasible or difficult  to achieve.   For example, constrained  locations  include  the
Main/Longwood  intersection,  the  Longwood  Road  Bridge  over  Highway  403,  King
Street between Longwood Road and Macklin Street, and connections between Studholme
Drive and Glenside Avenue.

Although the City of Hamilton intends to update Shifting Gears in the fall of 2006,  it  is
important that  the City be reasonably assured  that there are bicycle network connection
opportunities  that  will  complement  and  support  the  bike  lanes proposed on  Longwood
Road at  the McMaster  Innovation Park, or  the bike  lanes at  the MIP will  be of  limited
benefit.

3.2  The Opportunities

The  MIP  Master  Plan  proposes  a  cross­section  for  the  traveled  portion  of  Longwood
Road of four lanes of 3.5m, bike lanes on both sides of 1.5m, and parking lanes on both
sides  of  2.5m.    It  is  proposed  that  this  study  examine  the  opportunities  to  connect  the
proposed Longwood Road bike lanes to the City’s bicycle system to the north and to the
south of the MIP.

There  are  challenges  in  making  those connections because of  restricted  road,  property,
and  structure  dimensions,  because  of  traffic  volumes  and  roadway  capacities,  and
because  of  the  one­way  street  system  north  of  the  MIP  on  Main,  King,  Paradise,  and
Macklin.  There are also other considerations that will come to bear on the matter:

There  is  a  possibility  that  a  suitable  connection  can  be  made  from  the  present
easterly  end  of  the  Brantford  CP  Rail  Trail  at  Ewen  Road  through  to  Studholme
Road, and Studholme Road/Beddoe Drive may provide connections to the Ancaster
Rail Trail and to Dundurn Street via Aberdeen Avenue or Glenside Avenue.

The  completed  Kirkendall  Neighbourhood  Traffic  Management  Study  investigated
road  network  modifications  that  could  potentially  reduce  demand  on  Longwood
Road,  which  would  provide  opportunities  across  the  bridge  and  at  the  Main  Street
intersection,  provide  for  a  new  street  connection  between  Longwood  Road  and
Chatham  Street/Frid  Street,  and  provide  a  traffic  signal  at  Aberdeen



City of Hamilton West Hamilton Bicycle Network Review
Project File Report

McCORMICK RANKIN CORPORATION October 2006 Page 9

Avenue/Studholme  Road,  which  would  provide  a  suitable  crossing  location  for
cyclists.

3.3  Problem Statement

There  should  be  suitable  Hamilton  Bicycle  Network  connections  with  the  McMaster
Innovation Park, rail trails, the waterfront, the Downtown and McMaster University.
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4.  PUBLIC CONSULTATION PROCESS
As described  in  the Municipal Class EA document,  public  consultation  is  a  mandatory
component of  the  study process.   To address  this component, meetings were  held with
internal City departments, the general public, stakeholders and community committees as
part  of  the  West  Hamilton  Bicycle  Network  Review.    The  following  sections  briefly
describe the various points of contact throughout the course of the study.

4.1  Notice of Study Commencement

As  the  West  Hamilton  Bicycle  Network  Review  developed  as  an  off­shoot  of  the
Kirkendall  Neighbourhood  Traffic  Management  Study  and  McMaster  Innovation  Park
review,  it  was  determined  early  on  in  the  process  that  the  studies  and  public  outreach
would  be  integrated  to  the  extent  possible.    As  a  result,  information  concerning  the
purpose  of  the  study  and  first  Public  Information  Centre  was  included  in  the  public
notices for the Kirkendall Neighbourhood Traffic Management Study Public Information
Centre #2.

Notices were published in the Hamilton Spectator on May 26, June 2, and June 3, 2006.
The  June  3,  2006  notice  was  an  added  notice  to  correct  the  meeting  location,  as  the
incorrect location had been contained in the June 2, 2006 notice.

Copies of the notices are contained in Appendix A.

In  addition  to  the  newspaper  notices,  notices  were  mailed  in  advance  to  stakeholders
involved in the Kirkendall Neighbourhood Traffic Management Study advising of Public
Information  Centre  #2,  and  in  that  notice,  there  was  specific  reference  to  the  West
Hamilton Bicycle Network Review.  A copy of the mail notice is contained in Appendix
B.

4.2  Internal Meetings

Project Team  meetings were  held on May 18, 2006 and June 15, 2006,  and  minutes of
those meetings are contained in Appendix C.

A  meeting  with  the  golf  course  operator  (Culture  and  Recreation  section  of  the
Community  Services  Department)  was  held  on  May  18,  2006.    The  purpose  was  to
determine what  the challenges and opportunities  may  be  for  a multi­use  trail  along  the
north edge of the Martin Course.   Minutes of the meeting are contained in Appendix D.
A memo was prepared by the golf course operator on August 31, 2006, setting out that
they support the idea of the path and setting out suggested conditions for implementation.
The memo is also contained in Appendix D.

The Hamilton Street Railway (HSR) was contacted in writing and by telephone regarding
whether  or  not  the  existing  bus  stop  on  King  Street  at  Macklin  could  be  relocated.
Copies of a memo and a relevant email are contained in Appendix E.

A  conversation  with  Rob  Norman  of  the  City’s  Parks  Division  occurred  on  May  18,
2006, regarding what the challenges and opportunities may be for a multi­use path across
Churchill Park, linking Glen Road to Dromore Crescent.  A record of the conversation is
contained in Appendix F.
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4.3  Public Information Centre

Public Information Centre #1 was held on June 7, 2006,  in conjunction with PIC #2 for
the  Kirkendall  Neighbourhood  Traffic  Management  Study.    A  separate  set  of  display
boards was prepared and displayed  in a  separate area of  the  meeting  room.    All  public
notices referred to PIC #2 for the Kirkendall Neighbourhood Traffic Management Study.

The PIC was held from 6:00 p.m. to 8:30 p.m., with an open house format between 6:00
p.m.  and  7:00  p.m.,  and  a  presentation  at  7:00  p.m.    The  presentation  was  a  joint
presentation  by  Jack  Thompson,  the  consultant  project  manager  for  the  Kirkendall
Neighbourhood Traffic Management Study and the MIP/Kirkendall Coordination Study,
and  Ted  Gill,  the  consultant  project  manager  for  the  West  Hamilton  Bicycle  Network
Review.

A record of PIC #1, including a copy of the display boards, is contained in Appendix G.

Four written comments  that  related specifically  to the West Hamilton Bicycle Network
Review were received, and written responses were prepared.  The comments received and
the response letters, mailed on June 27, 2006 are contained in Appendix H.

4.4  Stakeholder Meetings

Subsequent to the PIC held on June 7, 2006, Westdale Secondary School was contacted
with  a  request  to  meet  and  discuss  parking  and  circulation  issues  as  they  relate  to  the
proposals to change the operation of Longwood Road adjacent to the school property.  A
meeting  with  the Principal  and  Vice­principal  was held  on  June 30,  2006,  at  Westdale
Secondary School.  Some of the matters discussed at the meeting related to:

Proposed changes on Longwood Road to reduce the number of lanes and to add bike
lanes on both sides

Modifications  to  the  Longwood/Main  intersection  to  provide  bike  lanes  on
Longwood Road, with a likely requirement for a triangle of property to be acquired
from the school property in the northeast quadrant of the intersection

Access,  circulation,  and  parking  for  staff,  students,  and  parents  who  drop  off  and
pick up students

On balance, school staff supported the proposed changes but expressed the need to work
with the City to resolve access, circulation, and parking issues.  Minutes of the meeting
are contained in Appendix I.

4.5  Other Public Contact

Councillor Brian McHattie held a community meeting on May 25, 2006 to discuss issues
related to public access to and through the Chedoke Martin Golf Course.  At the meeting,
he  presented  draft  concepts  for  bicycle  network  connections  between  Studholme  Road
and  Dundurn  Street,  including  one  concept  for  a  multi­use  trail  connecting  Studholme
Road  to  the  west  end  of  Glenside  Avenue  at  Chedoke  Avenue.    He  also  advised  the
meeting participants of the PIC scheduled for June 7, 2006.
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City  staff  from  the  Traffic  Section  attended  a  City  of  Hamilton  Cycling  Committee
meeting on June 7, 2006, advised the group of the general concepts being explored in the
study, and encouraged them to attend the PIC to be held later in the day.

City  staff  from  the  Traffic  Section  attended  a  City  of  Hamilton  Cycling  Committee
meeting on July 5, 2006, at which members discussed the PIC and assembled a short list
of observations and questions.  Responses are addressed later in the report.

Following  the  PIC,  a  newsletter  was  prepared  for  distribution,  in  the  event  that  some
potentially affected owners  and  tenants  missed seeing  the  notification.   This  newsletter
and the distribution area are included in Appendix J.

Response  letters  to  comments  received  at  and  subsequent  to  the PIC,  coordinated with
those generated through the Kirkendall Neighbourhood Traffic Management Study, were
prepared and mailed on June 27, 2006.
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5.  ALTERNATIVE SOLUTIONS
Coordination  with  the  Kirkendall  Neighbourhood  Traffic  Management  Study  was
undertaken  to ensure  that  the processes were  integrated to the extent possible,  and  that
alternatives were feasible.

5.1  Evaluation Criteria

The  evaluation  criteria  and  indicators  that  were  developed  to  assess  the  alternative
solutions  are  set  out  in  Table  2.    This  table  showing  the  criteria  and  indicators  was
included in the presentation materials presented at the PIC.

Table 2.  Evaluation Criteria

Criteria Indicator

Bicycle network
connectivity

Does not satisfy, partially satisfies, or completely satisfies
Hamilton Bicycle Network connections with the McMaster
Innovation Park, rail trails, the waterfront, the Downtown
and McMaster University

Degree of separation
from other vehicular
traffic

Proportion of routing in regular traffic lane, shared wide
curb lane, bicycle lane, and off­road trail

Impact on traffic
operations

Estimated changes in capacity, level of service, and collision
experience

Impact on transit Changes in bus stops or routing – none, minor, or major

Impact on on­street
parking

Number of on­street parking spaces added or removed

Impact on property Numbers of properties affected, area of property required,
and severity of impact – low, medium, or high
Change in use – positive, neutral, or negative

Ability to mitigate – low, medium, or high

Capital Cost Capital cost in dollars

Operating cost Annual change in operating cost in dollars
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A  detailed  evaluation  table  was  prepared  based  on  these  criteria,  and  the  table  is
contained  in  Appendix  K.   The  table  includes an evaluation of one alternative  that was
prepared  after  the  PIC,  that  being  an  alternative  to  widen  Aberdeen  Avenue  to  four
general  purpose  lanes  plus  bicycle  lanes  on  both  sides  between  Studholme  Road  and
Dundurn Street.   All other alternatives were evaluated prior  to the PIC, and  the  results
were used for the evaluations displayed on the presentation boards for the PIC, indicating
a red dot (least preferred), a yellow dot (more preferred), and a green dot (most preferred)
for each alternative.

5.2  Studholme Road to Dundurn Street

Three alternatives were developed and evaluated, as illustrated in Exhibit 4.   In order to
demonstrate that the alternative is reasonable, a functional plan/sketch pavement marking
drawing was prepared.  The functional plan is contained in Appendix L.

The Kirkendall Neighbourhood Traffic Management Study proposes that a traffic signal
be  considered  at  the  intersection  of  Aberdeen  Avenue  and  Studholme  Road.    In  this
study,  a  traffic  signal  would  be  required  for  Alternative  2  in  order  to  provide  suitable
opportunities  for  cyclists  to  travel  between  Studholme  Road  and  the  on­street  bicycle
lanes proposed on Aberdeen Avenue between Studholme Road and Longwood Avenue.
However,  a  traffic  signal  would  not  be  absolutely  required  for  Alternatives  1  or  3  for
Bicycle Network purposes alone, notwithstanding that a signal would be beneficial and is
being recommended in the Kirkendall Study.

Based on field observations, it was determined that a multi­use trail along the north limits
of the Chedoke Martin golf  course, as  shown  in Alternative 2, would  likely be  feasible
with suitable grading,  landscaping, and protection from wayward golf balls, even  in the
absence of changes to the tee decks for the fifth hole, but with minor changes to the tee
decks for the fourth and fourteenth holes.

5.3  Longwood Road Bridge at Hwy 403 to Studholme Road

The alternatives  for  this road section are  the same as those developed  in the Kirkendall
Neighbourhood  Traffic  Management  Study  (KNTMS),  and  are  illustrated  below  in
Exhibit 5.

A traffic assessment was undertaken for  the KNTMS that demonstrated that three  lanes
plus bicycle  lanes on Longwood Road would be acceptable as an  interim  improvement.
It was also determined that three lanes plus bicycle lanes on the bridge over Highway 403
could operate  satisfactorily  in  the  longer  term with  the addition of  a  new ramp  linking
Main Street West to Highway 403 westbound.
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Exhibit 4.  Alternatives – Studholme to Dundurn
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Exhibit 5.  Alternatives – 403 Bridge to Studholme
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5.4  King Street to Longwood Road Bridge at Hwy 403

It  was  determined  that  there  was  only  one  reasonable  option  for  alternatives  on
Longwood  Road between  King  Street  and  the  bridge over  Highway 403,  providing  an
acceptable  balance  between  traffic  level  of  service  and  the  establishment  of  suitable
bicycle network connections.  The option is illustrated below in Exhibit 6.

In  order  to  demonstrate  that  the  alternative  is  reasonable,  a  functional  plan/sketch
pavement marking drawing was prepared, and a volume/capacity analysis for the present
and future conditions was undertaken.  The functional plan is contained in Appendix M.

In order to demonstrate that the modifications to the intersection of Main Street West and
Longwood Road would continue to operate in a satisfactory manner in both the short and
long  terms,  the  operation  of  the  intersection  was  modeled  using  both  SYNCHRO  and
VISSIM for present conditions, 2012, and 2026.  More detailed information is contained
in  Section  6,  but  at  the  Main/Longwood  intersection,  the  volume/capacity  ratio  for  the
present  (2006)  is  less  than  0.85  for  through  lanes  and  0.95  for  left  turns,  and  the  new
configuration has sufficient tolerance for future growth.

5.5  Macklin Street to Sterling Street

It was determined that there were three alternatives that were physically possible for the
connection  between  Macklin  Street  and  Sterling  Street,  but  it  became  apparent  in  the
evaluation that installing bicycle lanes on King Street through the centre of the Westdale
commercial  area  between  Cline  and  Sterling  would  have  significant  impacts  on  the
existing on­street parking.

It  was  brought  to  the  consultant’s  attention  just  prior  to  the  PIC  that  the  alternative
crossing Churchill Park could divert northerly to Glen Road from the intersection of King
and  Macklin  rather  than  one  block  west  at  King  and  Paradise.    Although  there  was
insufficient time before the PIC to modify the displays, the potential change in the option
was noted during the presentation made by the consultant at the PIC.

The  results  of  the  evaluation  prior  to  the  PIC  determined  that  two  options  were
approximately equal, and should be carried forward to the PIC, and that one option – the
option on King Street through the centre of Westdale between Cline and Sterling, should
not be considered further.

The options are illustrated below in Exhibit 7.  In order to demonstrate that the alternative
is  reasonable,  a  functional  plan/sketch  pavement  marking  drawing  was  prepared.    The
functional plan is contained in Appendix N.
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Exhibit 6.  Alternatives – King to 403 Bridge
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Exhibit 7.  Alternatives – Macklin to Sterling
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6.  TRANSPORTATION MODELING AND SIMULATION
One  of  the  purposes  of  this  study  was  to  ensure  the  feasibility  of  proposed  bicycle
network  improvements  in  the  West  Hamilton  area.    From  a  functional  perspective,
Section 5 has indicated that bicycle network improvements through the Chedoke Martin
golf course, along Aberdeen Avenue, along Longwood Road and along King Street are
all feasible.  Furthermore, the operational performance of the road network also needs to
be maintained even with the implementation of the bicycle network improvements.  As a
result, a detailed modelling and simulation analysis was undertaken along the study area
corridor  to  assess  operating  levels  of  service.    The  following  sections  provide  a  more
detailed description of the modelling process and operational analysis results.

6.1  Existing Conditions Levels of Service

Operating  levels  of  service  on  urban  road  networks  are  generally  governed  by
intersection delay and  not by  mid­block  flow  characteristics.   Accordingly,  intersection
level­of­service  (LOS)  analysis  was  undertaken  for  the  key  study  area  intersections  to
identify  existing operational  issues.   Levels­of­service  ‘A’ through ‘D’ typically  reflect
adequate levels of service, ‘E’ reflects increasing congestion and ‘F’ reflects long delays
and,  in  some  cases,  severe  traffic  congestion.    Level  of  Service  ‘D’  is  considered
acceptable  in  Hamilton.    The  level­of­service  criteria  for  signalized  and  unsignalized
intersection traffic control are summarized in Table 3.

Table 3.  Intersection Level­of­Service Criteria

Average Control Delay (seconds / vehicle)

Level of service Traffic Signal Control Stop Control

A
B

C

D

E

F

0 to 10
>10 to 20

>20 to 35

>35 to 55

>55 to 80

>80

0 to 10
> 10 to 15

>15 to 25

>25 to 35

>35 to 50

>50

Source: Highway Capacity Manual (2000)

The level­of­service (LOS) analysis was undertaken using the VISSIM software, which is
a  microsimulation  tool  that  models  the  dynamic  operations  of  the  road  network,  with
consideration for operational impacts from adjacent intersections, and provides measures
of  queue  and  delay.    The  results  of  the  morning  and  afternoon  peak  hour  analyses  are
summarized in Table 4.  If an intersection is two­way stop­controlled, there is no overall
intersection  LOS,  as  the  main  street  operates  under  free­flow  conditions.    As  a  result,
only critical movements  for any two­way stop­controlled intersections will be displayed
in the table.

As a note,  intersections north of Main Street are not  included  in that  table as  they were
observed to be operating at levels­of­service A in both the AM and PM peak hours.
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Table 4.  Operating Level of Service at Key Intersections within the Study Area –
Existing Conditions

AM Peak Hour PM Peak Hour

Intersection LOS Delay (s) Critical
Movements1 LOS Delay (s) Critical

Movements1

Main Street at Longwood Road C 25.5 C 22.3

Aberdeen Avenue at Longwood Road C 25.6 B 17.5

Aberdeen Avenue at Studholme Road NBL (E)

Note: 1. Critical movements are identified as those individual intersection movements experiencing LOS E or F.

The  level­of­service  analysis  indicates  that  the  signalized  intersections  are  operating  at
acceptable  levels of  service under  existing conditions.   The  stop­controlled approach at
the intersection of Aberdeen Avenue and Studholme Road is operating at a LOS E in the
morning peak hour.

6.2  Future Conditions Level of Service

An assessment of  future conditions was undertaken  to ensure  that  the proposed bicycle
network  improvements  would  not  inhibit  the  performance  of  the  road  network.    The
future conditions analysis was completed for 2006 (with bicycle network improvements),
2012  and  2026,  as  per  recommended  timelines  for  transportation  infrastructure
improvements  recommended  in  the  Kirkendall  Neighbourhood  Traffic  Management
Study.

As  the  area  north  of  Main  Street  is  a  mature  and  well­developed  neighbourhood,
increases  in  population  and  the  resulting  vehicle  trips  that  may  be  generated  by  this
growth  is expected  to be  minimal.   The assessment of 2026  horizon  year operations at
these  intersections  noted  that  the  intersections  were  operating  at  a  LOS  A.    It  was
concluded  that  intersection  operations  in  this  area  would  not  be  impacted  by  the
introduction of bicycle lanes along Longwood Road north of Main Street and along King
Street within the study corridor.

In the Kirkendall Neighbourhood south of Main Street along Longwood Road, there are
development plans  for  the existing  lands  adjacent  to Longwood Road with an expected
increase  in  traffic  volumes  in  the  future.   As  this  study  is proposing a  reduction  in  the
number  of  travel  lanes  along  Longwood  Road  to  accommodate  bicycle  lanes,  the
operations at the intersections along Longwood Road between Main Street and Aberdeen
Avenue  were  assessed  using  VISSIM.    The  results of  the  morning  and  afternoon  peak
hour analyses are summarized in Table 5 for 2006, 2012 and 2026 with the corresponding
bicycle network and transportation infrastructure improvements.
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Table 5.  Operating Level of Service at Key Intersections within the Study Area –
Future Conditions

AM Peak Hour PM Peak Hour

Intersection LOS Delay (s) Critical
Movements1 LOS Delay (s) Critical

Movements1

2006 Conditions (bicycle network improvements)

Main Street at Longwood Road C 26.7 C 25.4

Aberdeen Avenue at Longwood Road C 27.8 B 18.9

Aberdeen Avenue at Studholme Road A 9.8 A 7.3

2012 Conditions (transportation infrastructure improvements with bicycle network improvements)

Main Street at Longwood Road D 37.3 EBL (E), SBTR (E) C 28.5

Aberdeen Avenue at Longwood Road B 18.2 B 18.7

Aberdeen Avenue at Studholme Road A 8.0 A 7.9

2026 Conditions (transportation infrastructure improvements with bicycle network improvements):

Main Street at Longwood Road D 45.5 EBL (E), SBL (E), SBT (E) C 27.0 EBL (E)

Aberdeen Avenue at Longwood Road C 24.8 B 19.8

Aberdeen Avenue at Studholme Road A 9.0 A 8.2

Note: 1. Critical movements are identified as those individual intersection movements experiencing LOS E or F.

The  level­of­service  analysis  indicates  that  the  signalized  intersections  along  the  study
corridor are operating at acceptable levels of service under each of the horizon years.

6.3  Future Conditions – Sensitivity Analysis

It  is  of  note  that  the  Synchro  software  package  is  the  industry  accepted  intersection
operational  analysis  package,  even  though  it  does  not  take  into  consideration  the
dynamics  of  the  network.    As  a  result,  a  Synchro  analysis  was  undertaken  to  further
verify  that  the  intersections  will  be  operating  at  an  acceptable  level  of  service  with
proposed  bicycle  network  improvements  and  to  ensure  that  volume  to  capacity  (v/c)
ratios comply with City objectives.  The analysis was undertaken for the 2006 (improved
conditions),  2012  and  2026  horizon  years  at  the  Longwood  Road  and  Main  Street
intersection as it is the main constraint point.  Analysis results are included in Table 6.

Table 6.  Future Intersection Level of Service – Synchro Analysis
Main Street / 2006 2012 2026

Longwood Road AM PM AM PM AM PM

Overall LOS C C C C D C

Critical Movement SBL (D)
SBT (D) SBT (D) SBT (E) SBT (D) SBT (E)

EBT (E) SBT (E)

Max v/c Ratio NBL (0.85) SBT (0.82)
EBT (0.82) NBL (0.95) SBT (0.89)  EBT (1.09)  NBL (0.92)

 It is of note that the VISSIM and Synchro LOS results generally conform to each other
and indicate that the intersection will be operating at acceptable levels of service with the
proposed bicycle network  improvements.   A memo detailing the operational analysis of
the intersections on Longwood Road is provided in Appendix O.
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7.  RESPONSES TO COMMENTS RECEIVED
As a result of input received at and subsequent to the Public Information Centre held on
June 7,  2006,  additional  investigation  was  undertaken  to  determine  the  implications of
widening Aberdeen Avenue to provide four lanes plus bicycle lanes on both sides.  That
information  is  included  in  the  detailed  evaluation  table  contained  in  Appendix  P.    In
addition,  the  “preferred”  option  connecting  King  Street  to  Dromore  Crescent  via  Glen
Road  and  a  multi­use  trail  across  Churchill  Park  was  not  carried  forward  into  the
recommended  plan  because  of  excessive  out­of­the­way  travel  and  local  opposition  to
changes in Churchill Park.

Comments were received from the public that the plan should have regard to a connection
to the Hamilton­Brantford Rail Trail.   The recommended plan provides a connection to
Studholme  Road,  and  Studholme  Road  is  an  existing  on­road  bike  route  in  the  City  of
Hamilton Bicycle Network, so the recommended plan will support and is consistent with
the  addition  of  a  connection  between  Studholme  Road  and  the  present  end  of  the
Hamilton­Brantford Rail Trail located at Ewen Road just south of Main Street West.

Comments were received from the public that a connection between Longwood Road and
Chatham Street/Frid Street should be considered.  The Kirkendall Neighbourhood Traffic
Management  Study  is  addressing  the  issue  of  a  new  roadway  connection  between
Longwood Road and Chatham Street/Frid Street.  At a minimum, the cross­section of a
potential road connection would provide wide  lanes suitable  for shared use for vehicles
and  bicycles  in  an  on­road  bike  route.    The  recommended  plan  will  support  and  is
consistent with the addition of a new roadway connection between Longwood Road and
Chatham  Street/Frid  Street,  but  the  roadway  connection  itself  will  be  dealt  with  in  the
Kirkendall Neighbourhood Traffic Management Study.

Comments  were  received  from  the  public  that  when  the  Samee  Metals  property  is
redeveloped, the section of the Chedoke Creek within an enclosed storm sewer should be
“daylighted”,  i.e. opened up and  restored to a natural condition and  that pedestrian and
bicycle  facilities  should  be  installed  within  the  Chedoke  Creek  corridor.    The
recommended plan does not specifically provide for such a bicycle network connection,
but  as  the  recommended  plan  includes  separate  bike  lanes  on  both  sides  of  Aberdeen
Avenue and Longwood Road adjacent  to the Samee Metals property and the McMaster
Innovation Park, it will support the addition of a bicycle connection along a “daylighted”
Chedoke Creek.

At the meeting of the Hamilton Cycling Committee on July 5, 2006, a number of  items
were discussed relative to the West Hamilton Bike Study, some of which are addressed in
the above paragraphs.  One observation made was that, “Alternative #2 for Studholme to
Dundurn should  include a second east­west connection on the north side of Aberdeen”.
City  staff  clarified  that  the  request  was  to  consider  a  pathway  along  the  south  side  of
Aberdeen  Avenue  from  the  Golf Course  that  would  extend  to  the  Chedoke/Macdonald
Intersection Pedestrian Signal, then cross Aberdeen Avenue to access local roads north of
Aberdeen  Avenue.    A  review of pictures, plans,  and  the already­developed alternatives
with City staff confirmed that this option is not preferred, and should not be pursued any
further.
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8.  RECOMMENDED PLAN
The recommended plan includes the following elements:

An  on­road  bike  route  on  Glenside  Avenue  from  Dundurn  Street  westerly  to  the
Chedoke Golf Course

A multi­use trail connecting the west end of Glenside Avenue at Chedoke Avenue to
Studholme Road  just  south of  Aberdeen Avenue.   The trail would  be a  fenced 4m
paved trail with lighting, located along the north limits of the golf course.

A traffic signal at the intersection of Studholme Road and Aberdeen Avenue

Four lanes plus bike lanes on Aberdeen Avenue from Studholme Road to Longwood
Road

In  the  interim,  three  lanes  on  Longwood  Road  plus  bike  lanes  between  Aberdeen
Avenue and the Highway 403 bridge, and  in the ultimate,  four  lanes on Longwood
Road plus bike lanes plus parking on both sides

Three lanes plus bike lanes on Longwood Road across the Highway 403 bridge

Modifications at the intersection of Longwood Road and Main Street to provide bike
lanes and one through southbound lane on Longwood Road

Three  lanes  plus  bike  lanes  on  Longwood  Road  between  Main  Street  and  Marion
Avenue

Two lanes plus bike lanes plus parking on the west side on Longwood Road between
Marion Avenue and King Street

An extension of the two­way bike lane on the north side of King Street from Macklin
Street westerly to Paradise Road, with King Street operating with two lanes one­way
westbound

Two lanes plus bike lanes plus parking on one side on King Street between Paradise
Road and Bond Street

Two lanes plus bike lanes on King between Bond Street and Cline Avenue

On­street  bike  route  on  Cline  from  King  Street  to  Sterling  Street,  with  a  short
(existing) contra­flow bike lane on the one­way section of Cline north of King Street

The  recommended plan as  it  relates  to Longwood Road  from  the McMaster  Innovation
Park to the intersection of Longwood Road and Main Street is predicated on the addition
of  a  new  highway access  ramp  in  the  long  term  (2021)  from  Main Street  at  Columbia
College to Highway 403 westbound, as recommended  in the Kirkendall Neighbourhood
Traffic Management Study.
A graphical display of the recommended plan is shown below in Exhibit 8.
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Exhibit 8.  Ultimate Bicycle Network
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9.  COMMITMENTS FOR DESIGN AND CONSTRUCTION

Retain parallel parking adjacent to the two homes abutting the proposed trail on the
west side of Chedoke Avenue at Glenside Road

Retain the trees along the north edge of the Chedoke Martin golf course to the extent
possible in providing a suitable multi­use trail

Liaise with the Hamilton Wentworth District School Board and the administration at
Westdale High School with respect to the timing of changes on Longwood Road, in
order  that  parking  and  circulation  modifications  on  the  school  site  may  be
coordinated

Ensure that a suitable sidewalk with an adequate railing, fence or barrier is provided
for  pedestrians  adjacent  to  the  SAMEE  Metals  property  on  the  north  side  of
Aberdeen  Avenue  between  Longwood  Road  and  Studholme  Road,  606  Aberdeen
Avenue

Implementation of the recommended alternative interim improvements,  i.e. with the
existing pavement on Longwood Road between Main Street and Aberdeen Avenue
and  without  the  future  highway  ramp  connection  between  Main  Street  West  and
Highway 403 westbound, should occur as one integrated project with opening of all
elements at the same time, preferably in the summer of 2007
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